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Evolution
2002 2012 réf |2012RocNord avec/sans
rocade

MAP 125 485 130 403 129 944 1%'$

VP 330 469 345 643 349 161 +1,0%

TC 72 969 98 056 95 496 1'($

2R 21194 22 073 21575 "'s$

total 550 118 596 175 596 175
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Evolution
2002 2012 réf | 2012RocNord avec/sans
rocade
MAP 22,8% 21,9% 21,8% -0,1
VP 60,1% 58,0% 58,6% +0,6
TC 13,3% 16,4% 16,0% -0,4
2R 3,9% 3, 7% 3,6% -0,1
Evolution du nombre de déplacements (matin)
400 000
350 000 -
300 000
250 000
@ 2002
200 000 - | 2012partagé
0O 2012RocNord
150 000 -
100 000 -
50 000 -
0 -

VP

TC
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& < (7 Evolution du nombre de déplacements (soir)
83 700 000
((( B,
600 000
B ( 1% C 500 000 -
Evolution
2002 2012 réf |2012RocNord avec/sans 400 000 - @ 2002
rocade m 2012partagé
MAP 212489| 214546 213 302 -0.6% 300000 9 0 2012RocNord
VP 583 700 615 299 621 380 +1.0% 200 000 -
TC 81671 115 298 111 471 -3.3%
100 000
2R 32793 35581 34572 -2.8% ’_r
0 , , , [
total 910 653 980 724 980 724 MAP vp . Velo
B, "
B ('%C
Evolution
2002 2012 réf 2012RocNord avec/sans
rocade
MAP 23.3% 21.9% 21.7% -0.2
VP 64.1% 62.7% 63.4% +0.7
TC 9% 11.8% 11.4% -0.4
2R 3.6% 3.6% 3.5% -0.1
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Parts modales
Volume 3 # # 3
< (3 i . -
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2002 2012 .
INTERNE METRO 520 48% 3 B 8
ECHANGES METRO 13% 15% 0 ? &@) (@3 (
INTERNES AUTRES SECTEURS 31% 32% 8
ECHANGES ENTRE AUTRES SECTEURS 4% 4%
2 |
Total 100% 100% ° ? &) &&@3 (C
B(1%C o) # # 3 #
2002 2012 ' B,
INTERNE METRO 50% 46% 2 o 7A 3 @) %a@3 &(
ECHANGES METRO 11% 13% 83 2 0 2
INTERNES AUTRES SECTEURS 34% 36% A3 &@)'@3 ( 8
ECHANGES ENTRE AUTRES SECTEURS 5% 5%
Total 100% 100% Les principaux déplacements d’échanges faits en VP (>5000)
1 , 7 Volume VP Volume VP Evolution
i 2002 2012 part modale VP
83 ) - 3 &() entre (7h-10) (7h-10h) 2002-2012
&@ 7 &'l ( METRO et GRESIVAUDAN 28 540 31 300 +1
METRO et SUD 14 030 14 990 +1
METRO et VOIRONNAIS 12 050 11 750 +2
VOIRONNAIS et BIEVRE 7530 7730 -
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MAP
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45%
2R
5%
20%




H 9, )5BOIC

2012 2012
2002 . 2,012 RocNord RocNord
référence
la 2
Vehicules.km | 1 529500 | 1793 440 | 1788 260 | 1 793 630
evolut|qn A% @ A @ A% @
par rapport a 2002
H 9, J)4BO!#C
2012 2012
2002 . 2,012 RocNord RocNord
référence
la 2
Véhicules.km W &&((( &% (%( | &% ((
évolution
par rapport & 2002 A& @ A% %@ A& @
(@] # " B,
" # L
# ? & |
B 2 < ;.0 11<
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2012 2012
2002 . 2,012 RocNord RocNord
référence
la 2
temps passés | 34740h | 48070h | 45230h | 45880h
évolution
par rapport & 2002 A&l@ A(@ |A @
7 ), JABO!#C
2012 2012
2002 . 2,012 RocNord RocNord
référence
la 2
Vehicules.km | 34700h | 48200h | 45236h | 45840h
évolution .
par rapport & 2002 A&'@ All@ +32.1%
B, (( (
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u) D H
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HPM (7h-8h) 2002 2012 Roc Nord Roc Nord HPM (7h-8h) 2002 2012 Roc Nord Roc Nord

partagé la 2 partagé la 2

Autoroutes, VRU, rocade 556 550 667 330 703 340 702 290 Autoroutes, VRU, rocade 274 420 305 260 326 620 328 140

échangeurs +5.4% +5.2% échangeurs +7.0% +7.5%

(types 1 et 2) (types 1 et 2)

Voies  périurbaines et 735 100 838 210 817 830 823 080 Voies  périurbaines et 226 950 248 760 232 630 235 340

intercommunales -2.4% -1.8% intercommunales - 6.5% -5.4%

(types 3, 4 et 5) (types 3, 4 et 5)

Voies interquartiers 196 220 247 800 238 100 239 960 Voies interquartiers 78 670 96 210 90 230 91 180

(type 6) -3.9% -3.2% (type 6) -6.2% - 5.2%

Petite voirie 31570 30 850 28 770 28 720 Petite voirie 15 460 16 760 15 000 15 070

(types 7 et 8) -6.7% -6.9% (types 7 et 8) - 10.5% - 10.0%

Total 1529500 | 1793440 | 1788260 | 1793630 Total 595 490 666 990 664 470 669 730
-0.3% +0.01% - 0.4% + 0.4%
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o Autoroutes, VRU, rocade

échangeurs

B Voies périurbaines et

intercommunales
J Voies interquartiers

1 Petite woirie

3%

14%
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14%

35%
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Train  Tramway Scolaire

& @
3 (&&(() ( %(( )

7% '8
# 7 8

H 7'%(

Voyageurs TC

50000

40000

20000 . @ 2002

m 2012 partagé
20000 - 0 2012 rocade nord
10000 -
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évolution
Période de pointe du matin (7h-9h) 2002 2012 2012 avec/sans
partagé roc nord roc nord
TRAMWAY 22 541 43 150 42178 | -2.3%
TRAMA Fontaine - Echirolles 13537 15913 15613 | -1.9%
TRAMB Polygone - Giéres 9004 12274 11975| -2.4%
TRAMC Seyssins - Campus - 8279 8045| -2.8%
TRAMD Campus - St Martin d'Héres - 691 676| -2.2%
TRAME Le Fontanil - Grenoble - 5993 5869 | -2.1%
TRAIN 3250 12 319 11763| -52%
TER2 St Marcellin - Gieres 240 233 -2.9%
TER2DI St Marcellin - Pontcharra 4636 4224 -8.9%
TER3  Voiron/Rives - Grenoble/Gieres 6833 6706 | -1.9%
TER4  Monestier/Vif - Grenoble 610 600 -1.6%
CARS EXPRESS 407 1087 1061| -2.4%
EXPRESS Voiron - Crolles 407 623 633 +1.6%
TENVIZ Tencin — Vizille - 464 428| -7.8%







évolution
> "™ L 7 C=83 Période de pointe du soir (17h-19h) 2002 2012 2012 avec/sans
& i # @3 () 1% 1(( partagé roc nord roc nord
) 7% '8 TRAMWAY 41 260 70 548 68412| -3.0%
TRAMA Fontaine - Echirolles 23180 26935 25898 | -3.9%
TRAMB Polygone - Giéeres 18 080 21179 20582 | -2.8%
3 4 15 ) 9 TRAMC  Seyssins - Campus 11843 11412 | -3.6%
& & i TRAMD Campus - St Martin d'Heres 888 862| -2.9%
" 7% %@8 TRAME Le Fontanil - Grenoble 9703 9658 | -0.5%
TRAIN 4 400 17 787 16987 | -4.5%
TER2 St Marcellin - Gieres 241 229| -5.0%
TER2DI St Marcellin - Pontcharra 5290 4883 | -7.7%
TER3 Voiron/Rives - Grenoble/Giéres 11736 11389 | -3.0%
Voyageurs TC TER4 Monestier/Vif - Grenoble 520 486| -6.5%
80000 CARS EXPRESS 430 2 391 2374 -0.7%
70000 EXPRESS Voiron - Crolles 430 1136 1098 | -3.3%
ooo0 2002 TENVIZ _ Tencin — Vizille 1255 1276 +1.7%
40000 - W 2012 partage
38888 1 O 2012 rocade nord
10000 - ’_I_‘ ’_I_‘
0 i ; ; ; ; —i ]|

Bus Autocar  Train Tramway Scolaire
urbain




6 - K - ) 5B0#C
(2 sens 2002 2012 2012 2012 a\I/EeV(fgitE;nS
confondus) partagé roc nord la roc nord 2
rocade nord
Entrée Nord
Ouest (" ( 19%( 1n( @
A48+N75+N532
Dont A48 0 55* 7 00, 7 56, 77, #1G
Entrée Nord
Est ( (( ( ( %@
A41+N90+D523
Dont A41 5 gk 577, #,+, #, 10, 6 0G
Entrée Sud | o1 o | o '
A480+N75+N85 | ! wi( % 1&( %« L@
Dont A480 6 #,, 60, 6 08, 6 00,
6 - K - ) 4BO!#C
(2 sens 2002 2012 2012 2012 a\I/EeV(fgitE;nS
confondus) partagé roc nord la roc nord 2
rocade nord
Entrée Nord
Ouest ( &'( ( ( (@
A48+N75+N532
Dont A48 7 #, 5,, 5,0, 5,6, (G
Entrée Nord
Est ( ( 'I( (« (( @
A41+N90+D523
Dont A41 7%, 5 6, 5 00, 5 T##t 6 8G
Entrée Sud o o o
A480+N75+N85 (( % % %« (40
Dont A480 6 00, 6 05, 67,
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Evolution avec / sans rocade nord

. en hausse

Ostable (-5%< <+5%)

O en baisse
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- HPM HPM HPM HPM
sens 1: 1308 RocNordW  Martyrs: 702 sens 1: 1320 RocNordE A48: 1801
A480S RocNord: 1010
sens 2: 1897 Martyrs RocNordW: 262 sens 2: 1428 A48 RocNordE: 2155
RocNord A480S: 452
Martyrs RocNordE : 223
a RocNordE Martyrs: 274
<:
HPS
. RocNordW  Martyrs: 331
PS Martyrs RocNordW: 865 (sat) [HPS HPS
A480S RocNord: 643
sens 1: 2149 Martyrs RocNordE : 438 sens 1: 1369 RocNordE A48: 2091
RocNord A480S: 947
sens 2: 1431 RocNordE Martyrs: 85 sens 2: 1539 A48 RocNordE: 1954
HPM HPM HPM HPM
A480S RocNord: 1315 sens 1: 2495 RocNordW Martyrs: 629 sens 1: 2969
RocNord A480S: 1310 sens 2: 3187 Martyrs RocNordW: 248 sens 2: 3062
A480N RocNord: 1871 Martyrs RocNordE : 504
4 RocNord A480N: 1117 RocNordE Martyrs: 722
) pas d'échangeur
& 63> HPS HPS
A480S RocNord: 1012 RocNordW  Martyrs: 222
RocNord A480S: 1715 (sat) PS Martyrs RocNordW: 453 HPS
A480N RocNord:1601 sens 1: 2936 Martyrs RocNordE : 700 sens 1: 3055
RocNord A480N: 1221 sens 2: 2613 RocNordE Martyrs: 572 sens 2: 3090
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4 + AbS 5 5 + - /| B6 C
HPM HPM
HPM HPM ]
RD1090 RocNordW: 1256 Carronnerie  RocNordW: 100
sens 1: 3122 sens 1: 3322 .
RocNordW RD1090: 1951 (sat) RocNordW Carronnerie: 345
sens 2: 3583 (sat) sens 2: 2641 )
RD1090 RocNordE : 1010 Carronnerie A41 : 687
A RocNordE RD1090: 1456 A41 Carronnerie : 1316
HPS HPS
- RD1090 RocNordW: 1350 - Carronnerie RocNordW: 462
RocNordW RD1090: 1644 RocNordW Carronnerie: 115
sens 1: 3461 sens 1: 3051 )
RD1090 RocNordE : 1017 Carronnerie A41:1164
sens 2: 3493 sens 2: 2867
RocNordE RD1090: 940 A41 Carronnerie : 933
HPM HPM HPM HPM
sens 1: 2969 RD1090 RocNordW: 817 sens 1: 2152 Carronnerie A41: 1571
n sens 2: 3062 RocNordW RD1090: 1668 (sat) sens 2: 1393 A41 Carronnerie : 1779 (sat)
)
& 63>
HPS HPS HPS HPS
sens 1: 3055 RD1090 RocNordW: 1207 sens 1: 1848 Carronnerie A4l : 1931 (sat)
sens 2: 3090 RocNordW RD1090: 1218 sens 2: 1871 A41 Carronnerie . 1584 (sat)
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